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Tagesordnung

1. Tagesordnung und Protokoll 3. RT vom 27.02.2014
2. Verkehrspolitisches Programm des ADFC (Sanden)

3. Radverkehrsférderung in Zeiten knapper Kassen —
kosteneffiziente Malinahmen im Stral3enraum (Franz)

4. Radverkehrsanbindung des Flughafens — aktuelle
Entwicklungen (Kontos)

5. Radschnellweg Frankfurt — Darmstadt (Konrad/ Pretsch)

6. Radwegebeschilderung — Auswirkungen / Umsetzung
der StVO-Novelle (Follmann / alle Teilnehmer)

7. Fragen / Diskussion
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Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen nach
VwV-StvVO 2009

... Ich hatte hier die Uberlegung einen FuBweg mit dem
Zusatz Radfahrer frei in beiden Richtungen zu beschildern.
Jetzt bei einem Ortstermin sind mir dann doch Zweifel
gekommen, da die Breite nur 2m betragt; STVO und ERA
>2.50m. ...

... Unsere ...-Fraktion in der Stadtverordnetenversammiung
hat nun eine umfangreiche Anfrage gestellt, die ich zu
beantworten habe. Unter anderem wird gefragt, welche
verkehrliche Einstufung dieser Weg nun hat und warum
man dort nicht durch Zeichen 1022-10 fur Fahrrader frei
gibt. Die Nichtfreigabe erfolgt wegen der geringen Breite
von unter 2,50 m ...

Schwerpunkt Verkehrswesen
€ Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
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Schwerpunkt Verkehrswesen

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen nach
VwV-StvVO 2009

Droht Kollisionsgefahr?

Seligenstadter Westring: Erste Proteste gegen Umwandlung von Rad- in Gehweg

SELIGENSTADT = Die neue Ver-
kehrssituation im Seligenstad-
ter Trieler Ring, auf der Berliner
StraBe und vor allem im West-
ring - dort hat die Stadt die Be-
nutzungspflicht fiir Radwege
aufgehoben - sorgt fiir erste
Proteste. Die ADFC-Gruppe und
besorgte Anwohner befiirchten
Gefahrensituationen fiir Kinder.

Wie berichtet hatte die
Stadt Anfang Juni die Um-
wandlung bekanntgegeben
und darauf verwiesen, dass
nach der StraRenverkehrs-
ordnung in Tempo-30-Zonen
keine benutzungspflichtigen
Radwege angeordnet werden
durfen. ,Aus den Radwegen
bzw. kombinierten FuR- und
Radwegen wurden durch die-
se Mafnahme nunmehr Geh-
wege“, so Erste Stadtritin
Claudia Bicherl, die in dieser
Regelung Vor- und Nachteile
erkennt. ,Fiir Radfahrer, die
sich auf der Fahrbahn nicht
sicher fiihlen, besteht im
Trieler Ring und auf der Berli-
ner StraRe die Option, den
Gehweg mitzubenutzen. In
diesen beiden StrafRen dndert
sich somit nicht viel.“ Anders
jedoch die Situation im West-
ring, und dort formiert sich
prompt Widerstand. Martin
Kolb vom ADFC kennt die
StraRenverkehrsordnung
und auch den einschligigen
Paragrafen 45,1c. Allerdings
bestehe die Pflicht zur Entfer-
nung von Rad- und Schutz-
streifen schon seit 2001. ,Da-
gegen diirfen Bordsteinrad-
wege als nicht benutzungs-
pflichte Wege bestehen blei-
ben. Das Verkehrsministeri-
um hat also unsere Stadt le-
diglich daran erinnert, das

Seligenstadter Westring: Die Umwandlung des Rad- in einen Gehweg verunsichert Anwohner. Auch
der ADFC &duBert Bedenken. = Foto: p

entsprechend umzusetzen,
nach immerhin 13 Jahren.®

Aber so einfach sei die Si-
tuation im Westring nicht,
denn ,auf dem Weg hinter
den Schutzbiigeln gibt es wei-
tere Verkehrsteilnehmer, die
FulRganger®. Es sei hiufig zu
beobachten, dass Autofahrer
sich im Begegnungsverkehr
nur sehr mihselig aneinan-
der vorbeizwingten und of-
ters mal auf den gegentiber-
liegenden Gehweg auswi-
chen. ,Viele Eltern haben das
bereits gesehen und haben
daher Angst, dort entlangzu-
gehen.“ Zu Schulbeginn und -
ende komme ein weiterer Ef-
fekt dazu: ,Schiiler fahren
meistens nebeneinander,
wollen schwitzen. Dafiir ist
dieser Weg zu schmal

Kommt ein anderer Radfah-
rer oder FuRginger entgegen,
besteht Kollisionsgefahr.
Sind eben Kinder“, so Kolb
weiter.

Auch Anwohner sind skep-
tisch: Zum einen sei der Ver-
kehrsfluss auf dem Westring
jetzt schon durch parkende
Autos und bewusst eingebau-
te Hindernisse sehr uniiber-
sichtlich und fiihre etwa an
der Einmiindung Odenwald-
ring standig zu gefihrlichen
Situationen. ,Wenn jetzt
noch Radfahrer in beiden
Richtungen fahrend die Fahr-
bahn benutzen miissen, wird
das Ganze sehr bedenklich®,
so eine Stimme. Auch sei die
Ausschilderung am Westring
ratselhaft:  ,Vom Strafen-
tibergang Dudenhofer StralRe
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herkommend ist ,Fahrrad
frei“ ausgewiesen.“ Auch die
Behauptung kam auf, der
Westring sei nie Tempo-30-
Zone gewesen, lediglich die
Fahrgeschwindigkeit sei auf
30 festgesetzt gewesen - ein
grofRer Unterschied.

Erste Stadtritin Claudia Bi-
cherl appelliert indes an die
Verkehrsteilnehmer, Vor-
sicht und gegenseitige Riick-
sichtnahme walten zu lassen.
Gleichwohl sei der frithere
Radweg im Westring nun ein
Gehweg. ,Einzige Ausnahme
sind Kinder. Bis zur Vollen-
dung des achten Lebensjah-
res missen sie und bis zum
vollendeten zehnten Lebens-
jahr dtirfen sie mit ihren
Fahrridern Gehwege benut-
zen.“ smho

Gefahrliche
Situationen

Leserbrief zu ,Radwege sind
jetzt Gehwege” vom 7. Juni:

Wenn nach der StraRen-
verkehrsordnung in den
Tempo-30-Zonen keine be-
nutzungspflichtigen Radwe-
ge mehr zugelassen sind, ist
das sicher an vielen Ortlich-
keiten regelbar wie zum Bei-
spiel im Trieler Ring. Die Si-
tuation im und am Westring
ist aber, wenn sie so wie im
Artikel beschrieben wird, ...
hochst gefahrlich.

Zum einen ist der Ver-
kehrsfluss jetzt schon durch
parkende Autos und bewusst
eingebaute Hindernisse sehr
untibersichtlich und fiihrt
zum Beispiel an der Einmiin-
dung Odenwaldring stindig
zu gefahrlichen Situationen.
Wenn jetzt noch die Radfah-
rer in beiden Richtungen fah-
rend die Fahrbahn benutzen
miissen, wird das Ganze sehr
bedenklich. Kinder iiber zehn
Jahren miissen ja dann auch
auf die StrafRe, wihrend ihre
nur unwesentlich jiingeren
Klassenkameraden den Geh-

weg (!) benutzen diirfen. Wie
die Praxis aussieht, kann sich
jeder lebhaft vorstellen. Be-
rufsverkehr und Anfahrt in
die Schule tiberschneiden
sich ja schon etwas.

Ganz ratselhaft ist die Aus-
schilderung am Westring.
Vom Strallentibergang Du-
denhoferstraRe herkom-
mend ist ,Fahrrad frei“ aus-
gewiesen (siehe Foto). Die
farblich abgesetzte Fahrbahn
des Radweges geht nahtlos in
die Teerdecke des (jetzt) ehe-
maligen Fahrradweges am
Westring iiber. Wer soll ver-
stehen, dass er jetzt nicht
mehr hier fahren darf. Von
der Giselastrafle kommend
gibt es keine Beschilderung.

Hier ist Phantasie gefragt,
diese Situation verntinftig zu
16sen, was hoffentlich nicht
erst in Angriff genommen
wird, wenn Schidden zu be-
Kklagen sind. Sie einfach so zu
belassen, mit der Hoffnung,
es regelt sich schon, halte ich
fiir bedenklich. ~ Max Bogner

Seligenstadt



Radverkehr in Tempo 30-Zone

¥ Reformen
statt Schulden.
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Breite fur benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
nach VwV-StVO 2009 (82, Abs. 4)

Mindestwert [m] Richtwert [m]

Art der Radverkehrsanlage nach VWV-StVO nach VwV-StVO

stral3enbegleitender Radweg

Einrichtungsverkehr 1,50 2,00
Zweirichtungsverkehr 2,00 2,40
Radfahrstreifen (mit Markierung 0,25 m) 1,50 1,85
g‘%“ Schutzstreifen (zzgl. 0,12 m Markierung) 1,25 1,60
%% gemeinsamer Ful3- und Radweg
;%1} innerorts 2,50
%g aulRerorts 2,00
Radverkehrsanlage an Engstellen
in der Lange (< 50m) mindestens 1,25
punktuell 1,00

Sicherheitstrennstreifen 0,50

4. Runder Tisch Radverkehr im Kreis Offenbach, 14.07.2014 6



12}
'U‘
=

Schwerpunkt Verkehrswesen

="}
a
==l
[
3
=o
o
< <
O
wo
= >
2k
ZE
aw
ml.u
I >
o=

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

StVO und Radwegebenutzungspflicht

Radwegebenutzungspflicht

+ Radwege dlrfen nur als benutzungspflichtig ausgewiesen
werden, wenn

- dies aus Grunden der Verkehrssicherheit und des
Verkehrsablaufs zwingend erforderlich ist,

- Mindestanforderungen eingehalten sind und
- ausreichende Flachen fir FuRganger bestehen

Bundesverwaltungsgericht 11/2010:
« Fahrbahnbenutzung ist der Regelfall fur den Radverkehr.

« Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur bei einer

das allgemeine Risiko erheblich Ubersteigenden
Gefahrenlage angeordnet werden.

» Eine Anordnung der Benutzungspflicht
ist die Ausnahme und in jedem 6rtlichen
Einzelfall zu priifen.

= Alrutz, D.: Radverkehrsplanung auf Grundlage von ERA 2010 und neuer StVO, 5. Detmolder Verkehrstag, Juni 2014
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Anforderungen an Radwege ohne Benutzungspflicht

eindeutige Fuhrungen an Knotenpunkten und
verkehrsreichen Grundstlckszufahrten

unerlaubtes Parken vermeiden
Bertcksichtigung Fahrbahnnutzung bei LSA-Steuerung

> Radwege ohne Benutzungspflicht sind keine ,,Radwege 2. Klasse*!

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann
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. Alrutz, D.: Radverkehrsplanung auf Grundlage von ERA 2010 und neuer StVO, 5. Detmolder Verkehrstag, Juni 2014
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Radwege ohne Benutzungspflicht — Kennzeichnung

Baulich angelegt oder durch Markierung
(Piktogramme) eindeutig erkennbar

Verdeutlichung der Fahrbahnnutzung
durch Piktogramme

. Alrutz, D.: Radverkehrsplanung auf Grundlage von ERA 2010 und neuer StVO, 5. Detmolder Verkehrstag, Juni 2014

4. Runder Tisch Radverkehr im Kreis Offenbach, 14.07.2014 9



Freigabe linker Radwege

Besondere Sicherung an Knotenpunkten und verkehrs-
reichen Grundsttickszufahrten - -

VwWV-StVO:
sichere Uberquerungsstellen
am Anfang und Ende

einer Zweirichtungsfihrung

Schwerpunkt Verkehrswesen
Prof. Dr.-Ing. Jirgen Follmann

LIED SCIENCES

TY OF APP

HOCHSCHULE DARMSTADT

UNIVERSI

L1}
T
=

. Alrutz, D.: Radverkehrsplanung auf Grundlage von ERA 2010 und neuer StVO, 5. Detmolder Verkehrstag, Juni 2014
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Freigabe linker Radwege
(Radverkehr in Gegenrichtung, VwV-StVO 2009)

Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten
Radwegen in Gegenrichtung ist insbesondere innerhalb
geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren
verbunden und soll deshalb grundsatzlich nicht
angeordnet werden.

Auf baulich angelegten Radwegen kann nach
sorgfaltiger Prifung die Benutzungspflicht auch fir den
Radverkehr in Gegenrichtung mit Zeichen 237, 240 oder
241 oder ein Benutzungsrecht durch das Zusatzzeichen
,Radverkehr frei” (1022-10) angeordnet werden.

Eine Benutzungspflicht kommt in der Regel aul3erhalb
geschlossener Ortschaften, ein Benutzungsrecht
iInnerhalb geschlossener Ortschaften ausnahmsweise in
Betracht.

4. Runder Tisch Radverkehr im Kreis Offenbach, 14.07.2014 11
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Freigabe linker Radwege
(Radverkehr in Gegenrichtung, VwV-StVO 2009)

Am Anfang und am Ende einer solchen Anordnung ist
eine sichere Querungsmaglichkeit der Fahrbahn zu
schaffen.

Voraussetzung fur die Anordnung ist, dass:

die lichte Breite des Radweges einschlieldlich der
seitlichen Sicherheitsraume durchgehend in der
Regel 2,40 m, mindestens 2,0 m betragt;

nur wenige Kreuzungen, Einmindungen und
verkehrsreiche Grundstiickszufahrten zu Gberqueren
sind,

dort auch zwischen dem in Gegenrichtung

fahrenden Radfahrer und dem Kraftfahrzeugverkehr
ausreichend Sicht bestent.
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Verknupfung Offentlicher Verkehr/ Radverkehr
iIntermodale Schnittstellen)
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360 Radboxen fiir acht Kommunen

Fordergelder fiir 1,5 Millionen Euro teure Bike-and-ride-Anlagen beantragt

DARMSTADT-DIEBURG = Sieben
Kommunen aus dem Land-
kreis und die Wissenschafts-
stadt Darmstadt haben mit
der Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation
DADINA einen gemeinsamen
Antrag bei Hessen Mobil zur
finanziellen Férderung von
Bike-and-ride-Anlagen ge-
stellt.

Ende Mai wurde der An-
trag nach dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz
mit einem Volumen von rund
1,5 Millionen Euro fristge-
recht bei Hessen Mobil einge-
reicht. Die Stidte Babenhau-
sen, Darmstadt, Dieburg,

Ober-Ramstadt, Reinheim
und Weiterstadt sowie die
Gemeinden Erzhausen und
Miinster mochten die Halte-
stellen durch iiberdachte
Bike-and-ride-Anlagen sowie
abschlieRbare Fahrradboxen
verbessern.

Wie der stellvertretende
Vorstandsvorsitzende der DA-
DINA, Kreisbeigeordneter
Christel Fleischmann, erliu-
tert, werden vom Land Hes-
sen nur solche Projekte im o6f
fentlichen Personennahver-
kehr gefordert, die iiber einer
sogenannten Bagatellgrenze
von 100000 Euro rangieren.
«Deshalb hat die Organisati-

on bereits in der Vergangen-
heit gemeinsame Forderan-
trige fir mehrere Kommu-
nen gestellt. Dieses Mal sol-
len neben mehreren Bike-
and-ride-Anlagen auch Halte-
stellen in Dieburg, Miinster
und Weiterstadt barrierefrei
ausgebaut werden®, infor-
miert der Kreisbeigeordnete
weiter.

Die Nahverkehrsorganisa-
tion rechnet mit einem
schnellen Forderbescheid, so
dass im Frithjahr 2015 mit
dem Bau begonnen werden
kann. Die Planungskosten lie-
gen bei rund 180000 Euro.
Neben den Fordermitteln
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werden auch die Kommunen
mit einem Eigenanteil von
insgesamt zirka 600000 Euro
und die DADINA mit rund
70000 Euro die MaRnahme
mitfinanzieren.

Auch Stadtritin Cornelia
Zuschke, begriit den Ausbau
der Infrastruktur: .Durch
Bike-and-ride-Anlagen  wird

das Miteinander der umwelt-

freundlichen Verkehrstrager
OPNV und Fahrrad gestarke.”
Nach Abschluss der Mal-
nahme werden in acht Kom-
munen tber 360 neue tber-
dachre Bike-and-ride-Plitze
und 73 neue Fahrradboxe
zur Verfiigung stehen. = t

Kapellenplatz
| Ev Kirche

Offenbach Post vom 07.07.2014
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Fahrradboxen in den Kreiskommunen
(intermodale Schnittstellen)

Fahrradboxen Rodgau [Anzahl] - -
Stadtwerke Rodgau, Stand: Februar 2014 angeSte”t WETTlEE frei

Weiskirchen Bahnhof 12 12 0

Hainhausen Bahnhof 4 1 3

Jigesheim Bahnhof  Ost 10 10 0
5 West 8 8 0
% g Dudenhofen Bahnhof 8 4 4
% ; Nieder-Roden Bahnhof Nord 10 4 6
gg Sid 10 3 7
3 &

Rollwald Bahnhof 4 0 4

HOCHSCHULE DARMSTADT
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES
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Vielen Dank
far Thre Aufmerksamkeit!

Kontakt:
juergen.follmann@h-da.de
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